Nachhaltiges Mobilitatskonzept fiir die Hansestadt Uelzen

Dokumentatlon der dritten Burgerveranstaltung am 04 11.2022

Girgerverar

(| |

.
Hﬂhlnlﬂnnu ULIONAE

Kassel, 20. Dezember 2022



LKgArgus plan:mobil

Berlin - Hamburg - Kassel

Inhaltsverzeichnis
1 ABLAUF 3
2 BEGRURUNG UND EINFUHRUNG 4
3 AKTUELLE NACHHALTIGE VERKEHRSPROJEKTE IN UELZEN 5
4 DER BISHERIGE PROZESS: ANALYSE, LEITBILD UND HANDLUNGSFELDER 6
5 WORKSHOPPHASE 8
5.1 HANDLUNGSFELDER ,,REDUKTION UND UMWELTVERTRAGLICHE ABWICKLUNG KFZ-VERKEHR® UND
+STEUERUNG DES RUHENDEN KFZ-VERKEHRS 9
5.2 HANDLUNGSFELDER ,,OPTIMIERUNG DER WIRTSCHAFTSVERKEHRE®, ,,FORDERUNG NEUER
ANTRIEBSTECHNOLOGIEN“ UND ,,CHANCEN DER DIGITALISIERUNG VON MOBILITATSANGEBOTEN NUTZEN 17
5.3 HANDLUNGSFELD ,,FORDERUNG FUR- UND RADVERKEHR" 25
5.4 HANDLUNGSFELDER ,,ATTRAKTIVE VERNETZUNG DER VERKEHRSMITTEL DES UMWELTVERBUNDES"
UND,,STARKUNG UND ATTRAKTIVIERUNG VON BUS UND BAHN* 30
6 BEWERTUNG DER MARNAHMEN 37

7 AUSBLICK AUF DEN WEITEREN ERARBEITUNGSPROZESS 41



plan:mobil LKgArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

1 Ablauf

Als weiterer Baustein zur Aufstellung eines nachhaltigen Mobilitatskonzeptes fiir die Hansestadt Uelzen fand
am 04.11.2022 zwischen 16 und 19 Uhr die dritte Phase der Biirgerbeteiligung als Prasenzveranstaltung im Rat-
haus statt, an welcher alle Interessierten teilnehmen konnten. Die Beteiligung wurde iiber die Presse, Social
Media und die Homepage der Hansestadt Uelzen sowie Flyern und {iber bestehende lokale und regionale
Verteiler 6ffentlich beworben.

Im Mittelpunkt der Veranstaltung stand die Prasentation der verkehrsmitteliibergreifenden und integrierten
MaRnahmenvorschlage, die im Zuge des rund zweijahrigen Prozess des Mobilitdtskonzeptes gemeinschaftlich
durch Biirgerschaft und Facharbeitsgruppen erarbeitet wurden. Die MaRnahmen umfassen die Forderung von
Fuf- und Radverkehr sowie die Reduktion und umweltvertrdgliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs im Einklang
mit einer Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs. Gleichzeitig steht eine Starkung von Bus und Bahn sowie
eine attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes im Fokus. Erganzend ist die Digitalisie-
rung von Mobilitdtsangeboten, die Férderung neuer Antriebstechnologien als auch die Optimierung der Wirt-
schaftsverkehre zu forcieren.

Im Anschluss an die Présentation der Ergebnisse konnten die Biirgerinnen und Biirger in frei zu wahlenden
Arbeitsgruppen die visualisierten MaRnahmenvorschldage an themenspezifischen Metalplanwanden kommen-
tieren, bewerten und priorisieren und in den persénlichen Austausch mit den moderierenden Fachleuten der
anwensenden Planungsbiiros treten. Abschliessend fasste die Moderation die Ergebnisse der Arbeitsgruppen
im Plenum zusammen und verabschiedete die Anwesenden mit einem Ausblick auf den weiteren Prozessver-
lauf.

Tabelle 1: Ablaufplan der dritten Biirgerbeteiligung

Begriifung und Einfiihrung

Hintergriinde des Mobilitdatskonzeptes und aktuelle nachhaltige Verkehrsprojekte in Uelzen

Der bisherige Prozess: Analyse, Leitbild und Handlungsfelder

Workshopphase |
1) Reduktion Kfz-Verkehr und Steuerung ruhender Verkehr

2) Optimierung Wirtschaftsverkehre, alternative Antriebe und Digitalisierung

Pause

Workshopphase Il
3) Forderung FuB- und Radverkehr
4) Starkung und Attraktivierung Bus und Bahn

Zusammenfassung und Abschlusskommentierung der Ergebnisse im Plenum

Ausblick

Verlosung der Stadtgutscheine / Ende der Veranstaltung
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2 Begriiflung und Einfiihrung

Herr |iirgen Markwardt, Biirgermeister der Hansestadt Uelzen, er6ffnete den Termin, begriifte die rund 50
Teilnehmerinnen und Teilnehmer der dritten und finalen Biirgerbeteiligung und bedankte sich fiir die rege
Teilnahme wahrend des gesamten Beteiligungsprozesses.

Herr Markwardt betonte die Notwendigkeit fiir die Umsetzung von nachhaltigen sowie klimafreundlichen
MaRnahmen im Verkehrssektor fiir die Zukunfts- und Wetthewerbsfahigkeit einer attraktiven Hansestadt
Uelzen als auch fiir die Emissionsminderung klimaschadlicher Treibhausgase im globalen Kontext. Klima-
schutz und die Emissionsvermeidung sind und werden zunehmenden Themen, die mit dem vorliegenden Mo-
bilitatskonzept angegangen werden.

Im Anschluss wurde der Ablauf der Veranstaltung durch die Gutachterbiiros vorgestellt.
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3 Aktuelle nachhaltige Verkehrsprojekte in Uelzen

Frau Karina Timmann, Klimaschutzmanagerin der Hansestadt Uelzen, gab einen Uberblick iiber nachhaltige
Verkehrsprojekte auf dem Stadtgebiet in Uelzen, welche bereits umgesetzt wurden bzw. aktuell in der Umset-
zung sind:

Ausbau der Elektromobilitat
o Dichtes Schnelladenetz fiir Elektroautos
o Umstellung des Stadtbus-Netzes auf 100 % Elektrobusse
o Umriistung des kommunalen Fuhrparks auf alternative Antriebe
Information & Offentlichkeitsarbeit
o ,E-Day Uelzen“ 2019 und 2022, Tag zum Thema Elektromobilitat
in Kooperation mit der BBS 1 Uelzen
o Online Erfahrungsaustausch Lastenrad, z.B. Information {iber Férdermittel und Berichte von
Lastenradbesitzern
Projekt,,Landmobil
o Verleih Fahrradtestflotte an ortsansassige Firmen und deren Mitarbeiter inklusive
betrieblicher Mobilitatsberatung
Forderung Radverkehr
o Teilnahme am bundesweiten Fahrradwettberwerb Stadtradeln seit 2016
o Auszug umgesetzter Projekte: Lastenrad-Parkplatze, neue Fahrbahnbelége,
Fahrbahnmarkierungen, Fahrrad-Reparaturstationen, Fahrradboxen am Bahnhof,
Radwegsanierung
o Markierungsarbeiten und Freigabe von Einbahnstraen fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung
Shared Space Bahnhofstrafle/Ringstrafie
o Liickenschluss Radweg Bahnhofstrafie, Bahnhofstrafie stadteinwarts vor dem Modehaus
Ramelow
Attraktivierung Busverkehr
o Umbau Busumsteiger Rathaus mit neuer Verkehrsfiihrung
Sonstige Bausteine
o Radmangelerhebung durch die Universitdt Leuphana, Liineburg
Machbarkeitsuntersuchung Fahrradparken
Kostenloses Busfahren zum Adventsshopping 2021
Bordsteinabsenkungen
Barrierefreie Haltestellen
Carsharing Station Bahnhof
Ausbau Rad-/Fufigangerbriicke Lange Briicke
Regionalkonferenz Mobilitat

O O O O O O
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4 Der bisherige Prozess: Analyse, Leithild und Handlungsfelder

Es wurde ein Uberblick iiber den aktuellen Arbeitsstand gegeben und der Termin in den rund zwei-jihrigen
Erarbeitungsprozess eingeordnet. Die zentralen Erkenntnisse der fachlichen SWOT-Analyse und die Ergeb-
nisse der vorherigen zwei Blirgerbeteiligungen wurden komprimiert prasentiert.

Abbildung 1: Ubersicht iiber die bisherigen Biirgerbeteiligungen

Stirken und Schwichen Leitbild und Zukunftsfragen
14.Juni bis 5. Juli 2021 8. bis 29. November 2021
262 Teilnehmende 145 Teilnehmende
@ L @‘ 6
@

~ . Online-Beteiligung Postkarten E-Mail
Online-Beteiligung Postkarten

(L £ &N

Fragebogen Kartenabfrage Abfrage zum Leitbild Abfrage zu Zukunftsfragen Karteneintrige
Starken und Schwachen Leitbild und Zukunftsfragen
14. Juni bis 5. Juli 2021 8. bis 29. November 2021
262 Teilnehmende 145 Teilnehmende
Zentrale Ergebnisse: Zentrale Ergebnisse:
* Der Rad- und FuRverkehr sowie * Gut ausgebaute Radwege und sichere Fihrung des
der OPNV sollen Radverkehrs
schwerpunktmaRig gefordert .

Verstdrkte Férderung anderer Verkehrsmittel zur

werden. Reduzierung des Pkw-Verkehrs
* Von den meisten gewiinscht = Attraktive, sichere und barrierefreie
werden: Querungsmoglichkeiten fiir den Fuverkehr
* Bessere Qua!itéit der « Verkehrsberuhigungen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur Aufenthaltsqualitit und der Sicherheit fir alle
* Ausbau eines durchgangigen Verkehrsteilnehmenden
Fahrradwegenetzes * Bus und Bahn: Ausbau von
* Autoreduzierte Innenstadt nutzergruppenspezifischen Angeboten
*  Attraktiveres OPNV-Angebot * App-basierte Auskunfts- und Bezahlmdoglichkeiten

und eine dynamische Fahrgastinformation an
Haltestellen (Echtzeit)
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Die Ergebnisse der Biirgerbeteiligungen wurden gemeinsam mit den Eingaben aus weiteren Abstimmungsfor-
maten und den eigenen Analysen der Gutachterbiiros verdichtet. Zusammenfassende zentrale Erkenntnisse
zur Mobilitatssituation in Uelzen sind:

= Kompakte Siedlungsstruktur der Kernstadt, die anregend gestaltet, durch die funktionale Dichte aber
auch zu Nutzungskonflikten fiihrt

= Uelzen ist tagliches Ziel- und Quelle fiir Pendelerinnen und Pendler sowie fiir Schiilerinnen und Schiiler

aus der Region

Hohe Affinitat fiir den Rad- und FuRverkehr

Teils gefahrliche Rad- und FuBverkehrsfiihrung, keine geschlossenen Wegenetze

Stadtbus verkehrt in Kernstadt und Ortsteilen, Regionalbus nur mit begrenztem Angebot

Hochbelastete StrafRen der hoheren Hierarchieebenen

Kreisverkehre und Kreuzung nicht immer sicher gestaltet

Gutes Parkplatzangebot in der Kernstadt, vormittags ausgelastete Gudesstrafie und Schuhstrate

Teils Falschparker auf Geh- und Radwegen

Auf Grundlage der Analyseergebnisse wurde ein Leitbild fiir die Mobilitdtsentwicklung in Uelzen unter inten-
siver Beteiligung der Biirgerschaft ausformuliert:

Zukunftsfahig.Umweltfreundlich.Biirgernah

Uelzenerinnen und Uelzener verstehen sich als moderne, Verkehrsteilnehmende, die angepasst an
Fahrtzweck, Erreichbarkeit, Wegeldnge und Wegedauer bewusst verschiedene, auch an Nachhaltigkeit
orientierte, Verkehrsmittel nutzen und miteinander kombinieren.

Unsere Werte fir Mobilitdt in der Hansestadt Uelzen:

Umwelt- + Erreichbarkeit Wirtschaftsstandort
Klimaschutz starken
Verkehrssicherheit Lebenswerte + Sozialvertraglich +
attraktive Stadt Barrierefreiheit

Aus dem iibergeordneten Ziel ergeben sich die folgenden Handlungsfelder (=HF):

EI_) HF 1 HF 2 HF 3 HF 4 HF 5 HF 6 HF 8
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= Forderungvon  Reduktion + Starkung + Attraktive Steuerungdes  Chancender  Férderung neuer Optimierung der
_8 FuB- + Radverkehr umweltvertragl. ~Attraktivierung Vernetzung der ruhenden  Digitalisierung von Antriebs- Wirtschafts-
© Abwicklung des  von Bus + Bahn Verkehrsmittel des  kzf-Verkehrs Mobilititsangeboten technologien verkehre

o o8 Kfz-Verkehrs Umweltverbundes nutzen
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5 Workshopphase

Die Beteiligungsphase gliederte sich in zwei Workshop-Phasen. Jede Workshop-Phase umfasste zwei parallel
gefiihrte Themenecken. Jede Themenecke behandelte eine oder mehrere Handlungsfelder mit den zugeordne-
ten Maftnahmenvorschldgen. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer hatten somit die Option sich an mehreren
Handlungsfeldern zu beteiligen oder auch zwischen Themenecken zu wechseln.

Die erste Workshopphase ermoglichte entweder die Beteiligung am Handlungsfeld ,,Reduktion Kfz-Verkehr
und Steuerung ruhender Verkehr” oder an den gemeinsam dargestellten Handlungsfeldern ,,Optimierung
Wirtschaftsverkehre®, ,,Férderung neuer Antriebstechnologien“ und ,,Chancen der Digitalisierung von Mobili-
tatsangeboten nutzen®. In der zweiten Workshopphase konnten sich die Teilnehmenden zwischen den Hand-
lungsfeld ,,Férderung Fuf- und Radverkehr® oder den zwei gemeinsam dargestellten Handlungsfeldern ,At-
traktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes® und dem Handlungsfeld ,,Starkung und At-
traktivierung von Bus und Bahn® entscheiden.

Aufgabe der Teilnehmenden war es MaRnahmenvorschlédge zu kommentieren oder zu ergdnzen, Fragen zu
stellen und letztlich mittels Punktabfrage die personlich wichtigsten Manahmen zu bewerten. Zur Priorisie-
rung der aus ihrer Sicht wichtigen Mafinahmen erhielten die Teilnehmenden je Handlungsfeld drei Klebe-
punkte. Die zentralen Leitfragen waren:

Stimmen Sie den entwickelten Mafinahmen zu?
Welche Mafinahmen sind aus lhrer Sicht besonders wichtig?
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5.1 Handlungsfelder ,,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-Ver-
kehr und ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs*

Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-Verkehr*

Das Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-Verkehr* umfasst folgende Hand-
lungsziele:

= Reduktion des Kfz-Verkehrs bei Aufrechterhaltung der wesentlichen Erreichbarkeiten

m  Stadtvertrdgliche Verkehrslenkung und -regelung fiir eine verbesserte Mobilitat aller Verkehrsarten
m  Kfz-dominierte Strafenrdume integriert und umweltvertraglich umgestalten

= Verkehrssicherer Umbau von Knotenpunkten

B Abbildung 2: Plakat zum Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertréagliche Abwicklung Kfz-Verkehr*

t‘ion”devs Kfz-Verkehrs bei Aufrechterhaltung der wesentlichen Erreichbarkeiten
Jverltrggllche Verkehrslenkyng und-regelung fiir eine verbesserte Mobilitat aller Verkehrsarten
- omlr‘lerte StraBenraume integriert und umweltvertraglich umgestalten
Verkehrssicherer Umbau von Knotenpunkten

T —
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2.1 Netz & Geschwindigkeiten

m— Bundes- /Landesst.innerorts
= Kieis/Kommun Hauptst .
—— Tempo 30-Zone vorhanden
—  Tempo 30-Zone minah
—  Tempo 30-zonc perspett.

2.2 StraBenrsume umgestalten
s Unigestaitng Sraenvaom
¥ Sackgasse (Fu und Rad frel)

2.3 Knotenpunkte sichern

Keeisverkehr anlegen

= Kreuzung oder Einmandung
umgestaiten
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T T e v B 2.4 StraBenneubau Gberpriifen

= sasrnen
= 8undesstralle prifen
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ise aus der bisherigen O

* Autofreie Innenstadt vs. Erreichbarkeit Geschafte
* Tempo 30 in konkreten StraRen / Gebieten oder
allgemein innerorts

* Bauliche Verkehrsberuhigung

* Autoverkehr weniger Privilegien einraumen,
Alternativen fordern

* Einrichtung von Kreisverkehren
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Fiir das Handlungsfeld wurden folgende MaRnahmen formuliert:

B Kfz-Netz und Geschwindigkeiten anpassen
= StraRenrdume integriert umgestalten

®  Knotenpunkte sichern

= StrafRenneubau begleiten

Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die Mafinahmen wie folgt:

B Abbildung 3: MaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-
Verkehr*

Stimmen Si i
MaBnahméﬁgte:? entwickeiten

Welche MaRnah i '
Sicht besonders wﬁgélgﬂ?d aus lhrer

6L Pty i g
e riie e 8

10
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Anregungen und Kommentare der Teilnehmenden aufgefiihrt.

B Tabelle 2: Kommentare der Teilnehmenden zum Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung

Kfz-Verkehr*
Mafdnahme

Allgemein

Kfz-Netz und Geschwin-
digkeiten anpassen

StraRenrdume integriert
umgestalten

Knotenpunkte sichern

Straflenneubau beglei-
ten

11

Kommentare

Warum ein Kreisverkehr am Hagenskamp / WaldstraRe? Warum 30er-
Zone in der Sternstrafle, Zehn Eichen und Hagenskamp?

Bau der Verbindung in Westerweyhe zum Funkturm. Dadurch Reduktion
des Verkehrs auf anderen Strafien in Westerweyhe

Kostenloser OPNV

Wiedereinrichtung Einbahnstrafie KarlstraRRe wiinschenswert

Deutliche Beschilderungen fiir Fahren und Parken

Statistik Fahrradunfalle?

/

Echte Fahrradwege, keine Schutzstreifen (Zustimmung durch 1 Klebepunkt)
Rad- und Fuverkehr nicht auf gemeinsamen Wegen!

StraRenrdaume miissen zukiinftigen KI-Autoverkehr zulassen (Zustimmung
durch 1 Klebepunkt)

Zum Hammersteinplatz: 2011 so vorgeschlagen

Kreisverkehr Ebsdorfer StraRe / Schillerstrafie erforderlich

Fahrradwege am neuen Kreisel

Kreisverkehr: Neubau muss allen Verkehrsteilnehmern dienen

Uberschrift sagt ,,Pro Neubau*, Spiegelstriche widersprechen (Zustimmung
durch 3 Klebepunkte)

A39 wird auch fiir zukiinftigen Bedarf iiberregional notwendig (Zustim-
mung durch 3 Klebepunkte)
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Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend ist in
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der Mafinahmen im Handlungsfeld ,Reduktion und umweltvertragliche
Abwicklung Kfz-Verkehr* dargestellt:

B Abbildung 4: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertrigli-
che Abwicklung Kfz-Verkehr*

Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-Verkehr (N=58)

25

. = StraRenraume integriert umgestalten
15 m Kfz-Netz und Geschwindigkeiten

10 = Knotenpunkte sichern

5

. m Strafienneubau begleiten
0

12
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Handlungsfeld ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs*

Das Handlungsfeld ,,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-Verkehr* umfasst folgende Hand-
lungsziele:

m  Starke intermodale Vernetzung mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

= Parkraumangebot insbesondere in Bereichen mit hoher Nutzungskonkurrenz flachensparsamer gestalten
und Nachfrage nétigenfalls verlagern

= Parksuchverkehre effizient leiten

= Angemessene Parkkapazitaten innenstadtnah vorhalten

B Abbildung 5: Plakat zum Handlungsfeld ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs*

Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Handlungsziele: '
« Starke intermodale Vernetzung mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

« Parkraumangebot insbesondere in Bereichen mit hoher Nutzungskonkurrenz flachensparsamer
gestalten und Nachfrage notigenfalls verlagern

« Parksuchverkehre effizient leiten
» Angemessene Parkkapazitaten innenstadtnah vorhalten

Nactuitge
Hansestadt Ueizen
Handlungsfeld 5:
Ruhenden Kfz-Verkehr steuern
- Entwurf -

it et b g

| 5.1Parken in WohnstraBen

Bewohnerparken bzw,
Parkraumbewlrtsch. prufen

5.2 Parken an Hauptverkehrsstr.
waim  Machbarkeit Parkstreifen nach
Anlage von Radwegen prifen

——  Parkstreifen einseitig

- 53 Parkraumnachfrage biindeln|

=% Lenkung des Parksuchverkehrs
mit Ziel Innenstadt

— - Shuttle-Bus.
@909 Mobiltstsstation Typ A /8/C
© Nur Bikesharing-Station

R v MR )
| v sty
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Fiir das Handlungsfeld wurden folgende MaRnahmen formuliert:

= Parken in Wohnstrafien ordnen
= Parken an HauptverkehrsstraRen ordnen
= Parkraumnachfrage auf Sammelanlagen biindeln

Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die MaRnahmen wie folgt:

B Abbildung 6: Malnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs*

\ | , ‘ !
4 A s |

Stimmen Sie den entwickelt

elche MaRBnahmen sind aus lhrer

herdestcWiisen Sicht besonders wichtig?

Parken in WohnstraRen ordnen

14
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Anregungen und Kommentare der Teilnehmenden aufgefiihrt.

B Tabelle 3: Kommentare der Teilnehmenden zum Handlungsfeld ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs*

Maf3nahme

Allgemein

Parken in WohnstraRen
ordnen

Parken an Hauptverkehrs-
strafRen ordnen

Parkraumnachfrage auf
Sammelanlagen biindeln

15

Kommentare

Strenge Kontrolle des ruhenden Verkehrs, Falschparker entfernen

Bediirfnisse von Innenstadt-Bewohnerinnen und Bewohner beriick-
sichtigen

ERA!

Parkplatze automatisch muss vor Wegnahme der Platze erfolgen
Parkplatzplanung nur mit innerstadtischen Unternehmen, Einzelhan-
del, Arzten etc.

An ausgewahlten Stellen Innenstadtparkplatze schaffen durch Ein-
bahnstrafde(n) damit fiir Radfahrerinnen und Radfahrer sicheres Fah-
ren moglich ist.

Seniorenbeirat beteiligen (Zustimmung durch 1 Klebepunkt)

Echte Alternativen bevor Parkplatze wegfallen

Miissen zundchst Parkhduser gebaut werden? Wer baut?

Wohnen in der Innenstadt beriicksichtigen

Friihzeitige Diskussion vor Wegfall von Parkplatzen

In jedwede Nachhaltigkeitsbetrachtung von Verkehr miissen die sozia-
len Kosten mit einflieRen. 1/3 unserer Stadte ist fiir Autos reserviert. Das
wird von allen anderen mitfinanziert. Kostenfreier OPNV wire billiger.
Anteil autoarm / autofrei aussagekraftig?

Wie kommen Leute aus Randlagen / Sammelanlagen in Innenstadt?
Wenn es keinen Shuttle gibt

Innenstadt beleben vs. Maglichkeit, weiterhin im 6ffentlichen Raum zu
parken?

Citynahe Parkflachen schaffen (um Parkplatze zu ersetzen) — keine
Shuttlebusse! (Zustimmung durch 1 Klebepunkt)

FuRgangerzonen beleben die Stidte und sind gut fiir das Geschaft. In
Uelzen erzielen die Kaufleute die hochsten Umsétze an den Markttagen
- autofreie Innenstadt!!!
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Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend ist in
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der Mafinahmen im Handlungsfeld ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Ver-
kehrs* dargestellt:

B Abbildung 7: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Steuerung des ruhenden Kfz-Ver-
kehrs*

Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs (N=31)

20

m Parken an HauptverkehrsstraRen ordnen

m Parkraumnachfrage auf Sammelanlagen biindeln

. m Parken in Wohnstrafien ordnen
0

vl

16
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5.2 Handlungsfelder,,Optimierung der Wirtschaftsverkehre®, ,,Forderung neuer
Antriebstechnologien* und ,,Chancen der Digitalisierung von Mobilitdtsangebo-
ten nutzen”

Handlungsfeld ,,Optimierung der Wirtschaftsverkehre*

Das Handlungsfeld ,,Optimierung der Wirtschaftsverkehre* umfasst folgende Handlungszielen:

m  City-Logisitk mit Umschlag und Biindelung der Warenstrome auf Lastenrad bzw. E-Kleintransporter
m  Forderung des Lastenrads fiir alle in Frage kommenden Wirtschaftsverkerhe

m  Forderung von Schiene und Wasserstrafe fiir den groRraumigen Giiterverkehre

= Starkung postfossiler Antriebe im StrafRengiiterverkehr

B Abbildung 8: Plakat zum Handlungsfeld "Optimierung der Wirtschaftsverkehre"
'Optimierung der Wirtschaftsverkehre

Handlungsziele: » ;
-aCity-Loéi‘::ik mit Umschlag und Bindelung der Warenstrome auf Lastenrad bzw. E-Kleintransporter

« Forderung des Lastenrads fiir alle in Frage kommenden Wirtschaftsverkehre
« Forderung von Schiene und WasserstraBe fiir den groBraumigen Guterverkehr
« Starkung postfossiler Antriebe im StraBengtiterverkehr

Fansestadt Uelzen

Handlungsfeld 8:

Optimierung Wirtschaftsverkehre
- Entwurf -

B —
o st ale Gt o

8.1 Schiene und WasserstraB3e
@ Gewerbegebiet/ in Planung
=== Haupteisenbahnstrecke

~ = Nebenstrecke (eingleisig)
——  Anschiussgleis

A pot. Ausbau / Reaktivierung
W Eibe-Seitenkanal

11 Industriekai Bestand / neu

©  Pot. Guterverkehrszentrum

8.2 StraBengiiterverkehr

== Bundes-/Landesstr. aulterorts
—  Kreis-/ Kommun. Hauptstr, aul,
— &mdoylundesm.lnrmoﬂs
~ Krels-/Kommun.-Hauptstr. inn,

(fur das Straiennetz siehe
ausfihrich Karte HF 2)

OO ourchartverbot Lhw st/ new
83 City-Logistik

& Innenstadt als Zielgebier

S Potenialstandort Mikrodepot

LKeArgus

—

“hwaiseansderb erigen keitsbete

Rt L ks

* Ausbay Schiene éﬁe“ﬂ":h “

A und Wasserstrage e i B
- 5c wundlgkeitsbeschrénkun

s Eahrvgrho(e fir Lkw-Verkehr

2 Missionsarme Antriebe forde,
Lastenrader fordern )

I
ndlenststellung von Risckepferden

Ben Lkw-Verkeh|

17



LKgArgus plan:mobil

Berlin - Hamburg - Kassel

Die Teilnehmenden formulierten folgende Anregungen und Hinweise im Handlungsfeld ,,Optimierung der
Wirtschaftsverkehre®:

B Tabelle 4: Kommentare zum Handlungsfeld ,,Optimierung der Wirtschaftsverkehre*

Maf3- Kommentare
nahme
Allge- = Esist nicht notwendig zu Beginn alle MaRnahmen komplett fertig entwickelt zu haben.
- Viele Ideen enstehen (neu), sobald sich die Rahmenbedingungen éndern
mein = Organisation der Citylogistik bedenken
= Verteilungin die Innenstadt priifen
= Rahmenbedingungen von Seiten der Stadt gewahrleisten fiir vorgeschlagene Reduzierung
der Wirtschaftsverkehre
= Anlieferung auf festgelegte Zeitraume
= Absprache mit Handel vor Ort notwendig
= Keine LKW-Fahrverbote auf Kosten der Innenstadt
= MafRnahmen zu iiberregional
= Starker auf Uelzen konzentrieren

Fiir das Handlungsfeld Optimierung der Wirtschaftsverkehre werden folgende MaRnahmen présentiert:

Uberregionalen Giiterverkehr modal verlagern
Straflengiiterverkehr vertrdglich abwickeln
City-Logistik neu aufstellen

Die Birgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die Mainahmen wie folgt:

*Welche MaRnah ;
Sicht besonde?s wﬁ?‘glgn,d aus lhrer

' )
Stimmen Sie den entwick
MaRnahmen zu? e

Uberregionalen Giiterverkehr modal verlagern

StraRengiiterverkehr vertriglich abwickeln

City-Logistik neu aufstellen
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Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend ist in
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der Mafinahmen im Handlungsfeld ,,Optimierung der Wirtschaftsver-
kerhe® dargestellt:

B Abbildung 9: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Optimierung der Wirtschaftsver-
kehre*

Optimierung der Wirtschaftsverkehre (N=26)

15
m City-Logistik neu aufstellen
10
= Uberregionalen Giiterverkehr
modal verlagern
5
m StraRengiiterverkehr
vertraglich abwickeln
0
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Handlungsfeld ,,Forderung neuer Antriebstechnologien

Das Handlungsfeld ,,Forderung neuer Antriebstechnologien® umfasst folgende Handlungsziele:

m  Ausbau der Elektroladeinfrastruktur im 6ffentlichen und privaten Raum

= Beriicksichtigung der Moglichkeiten zum Einsatz von Wasserstoff fiir 6ffentliche und private Zwecke, ins-
besondere im Wirtschafts- und Offentlichen Verkehr

= Verschiedene Wege zur Forderung postfossiler Kfz-Antriebe beschreiten

B Abbildung 10: Plakat zum Handlungsfeld "Forderung neuer Antriebstechnologien™

Férderung neuer Antriebstechnologien

S
i .

bau der Elektroladeinfrastruktur im offentlichen und privaten Raum 1

. Berucks;chtigung der Méglichkeiten zum Einsatz von Wi vate Zweck
nsbesondere = Wirtschafts- und Offentﬂchen Verkehr Pt g = U ete,
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Fiir das Handlungsfeld Férderung neuer Antriebstechnologien wurden folgende Mafinahmen formuliert:

Bedarfsorientierter Aushau 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

= Forderung privat genutzter Lademaglichkeiten

= Etablierung Wasserstoff-Infrastruktur

= Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf alternative Antriebe

Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die MaRnahmen wie folgt:

Velche MaRnahmen sind a

icht besonders wonaind aus threr [R"
tig? Stimmen Sie d i
T—— MaRnahmen zg.g g clen

ledarfsorientierter A ¢
. ushau 6ffentlich
adeinfrastruktur er ol 5
g privat genutzter Lademéglichkeiten
B ) e
o g o

Parkiaanet/ pisue, certiche.
P4 Rahe v o barens o Plaang

.

Umstellung des stidtischen Fuhrparks auf alternative
Antriebe
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B Tabelle 5: Kommentare zum Handlungsfeld ,,Forderung neuer Antriebstechnologien®

Maf3nahme Kommentare

Weniger Energieverbrauch allgemein

Generelle Verkehrsvermeidung

Vorreiterposition bei Ladeinfrastruktur beibehalten
Ladestationen {iber Sonnenenergie

Ladesaulen fiir LKW vorsehen (Gewerbegebiete)

Allgemein

Bedarfsorientierter Ausbau 6ffentlicher Lad-
einfrastruktur

Mehrfamilienhéduser private Ladekapazititen, in Bau-
projekte integrieren
Weitere Antriebstechnologien thematisieren

Forderung privat genutzter Lademaglichkeiten

Etablierung Wasserstoff-Infrastruktur

Vorbildfunktion von Uelzen starken zur Ladeinfra-
struktur
Hauptverkehrstrager Auto auch in Zukunft beriick-
sichtigen

Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf al-
ternative Antriebe

Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend istin
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der MaRnahmen im Handlungsfeld ,Forderung neuer Antriebstechno-
logien” dargestellt:

B Abbildung 11: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Forderung neuer Antriebstech-
nologien”

Forderung neuer Antriebstechnologien (N=39) _
m Etablierung Wasserstoff-

20 Infrastruktur

= Forderung privat genutzter
Lademoglichkeiten

m Umstellung des stadtischen
Fuhrparks auf alternative
Antriebe

m Bedarfsorientierter Ausbau
offentlicher Ladeinfrastruktur

15

vl
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Handlungsfeld ,,Chancen der Digitaliierung von Mobilititsangeboten nutzen®

Das Handlunsfeld ,,Chancen der Digitalisierung von Mobilitdtsangeboten nutzen“ umfasst folgende Hand-
lungszielen:
= Nutzung von Daten fiir das intelligente Verkehrsmanagement

Attraktive Mobilitdatsangebote auf Basis neuer digitaler Maglichkeiten

|
®  Bereitsetllung von Echtzeitinformationen im OPNV und an zentralen Haltestellen
= Digitalisierung der Auskunfts- und Buchungsmoglichkeiten von Mobilitdtsangeboten in einer App

B Abbildung 12: Plakat zum Handlungsfeld "Chancen der Digitaliierung von Mobilitatsangeboten nutzen"

hancen der Digitalisierung von Mobilitadtsangeboten nutzen "
Handlungsziele:
* Nutzung von Daten fiir das intelligente Verkehrsm
i ‘ e anagement
Attra_knve Mobilitatsangebote auf Basis neuer digitaler Moglichkeiten
* Bereitstellung von Echtzeitinformationen im OPNV und an zentralen Haltestellen

* Digitalisierung der Auskunfts- und Buchungsmaoglichkeiten von Mobilitétsangeboten in einer App
e

Echtzeit-Informationen im OPNV Autonome Fahrzeuge im OPNV

e re——"—

o o0®
v 000

Digitales Parkraummanagement

e

Umweltsensitive Steuerung intelligenter
Verkehrssysteme

Hinweise aus der bisherigen (')ffentlid'llceits:eteiligung T . ....;
u Smartphone *

. hen und Bezahlen uber. das ) e 9

. g::eitstellung von Echtzeitinformationen wichtig | L. ‘

« Digitalisierung der Auskunfts- und Buchungsmog-

lichkeiten :
« Digitales parkleitsystem
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Fiir das Handlungsfeld Chancen der Digitalisierung von Mobilitdtsangeboten nutzen wurden folgende MaR-
nahmen formuliert:

Echtzeitinformationen im OPNV

Autonome Fahrzeuge im OPNV

Umweltsensitive Steuerung intelligenter Verkehrssysteme
Digitales Parkraummanagement

Mobilitatsplattform

Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die Mafinahmen wie folgt:

B Tabelle 6: Kommentare zum Handlungsfeld ,,Chancen der Digitalisierung von Mobilitdatsangeboten nutzen*

Maf3nahme Kommentare

Altere Menschen mitnehmen

Digitalisierung des OPNV sollte als ein langfristiges Ziel haben, in-
dividuelle Routen in Echtzeit bereit zu stellen. Per App werde ein
Transportbedarf angemeldet, das autonom fahrende Fahrzeug
hole die Kunden ab und fahre optimiert die Route ah.
Parksuchverkehre durch Information reduzieren, Erreichbarkeit
mit dem Auto zu sichern

Allgemein

Digitales Parkraummanagement

Umweltsensitive Steuerung in- Autoverkehr mit der Digitalisierung intelligent steuern, Verkehr ef-
telligenter Verkehrssysteme fektiv leiten
Echtzeitinformationen im OPNV /
Autonome Fahrzeuge im OPNV /
/

Mobilitatsplattform

Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend istin
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der Mafinahmen im Handlungsfeld ,,Chancen der Digitalisierung von
Mobilitdtsangeboten nutzen® dargestellt:

B Abbildung 13: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Chancen der Digitalisierung von
Mobilitatsangeboten nutzen*

Chancen der Digitalisierung von Mobilitatsangeboten nutzen

(N=30) m Echtzeitinformationen im OPNV
15

= Autonome Fahrzeuge im OPNV

10
= Mobilitatsplattform

5 = Umweltsensitive Steuerung intelligenter
Verkehrssysteme
= Digitales Parkraummanagement

2
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5.3 Handlungsfeld ,,Forderung Fuf3- und Radverkehr*

Das Handlungsfeld ,,Forderung von Fuf- und Radverkehr” umfasst folgende Handlungsziele:

25

Prioritat von FuR- und Radverkehr zusammen mit dem OPNV in der inneren Kernstadt

Attraktive und sichere Radverkehrsfiihrung insbesondere auf dem Radroutennetz inklusive aller Haupt-
verkehrsstrafien im gesamten Stadtgebiet sowie ins Umland

Hinreichend breite und sichere Gehwege fiir den FuRverkehr und bessere Aufenthaltsqualitat

Sicheres, leichtes und barrierefreies Queren von Fahrbahnen

Abbildung 14: Plakat zum Handlungsfeld ,,Forderung von Fu’- und Radverkehr* — Gesamtstadt

Forderung von FuR- und Radverkehr

Handlungsziele:

* Prioritat von FuR- und Radverkehr zusammen mit dem OPNV in der inneren Kernstadt

* Attraktive und sichere Radverkehrsfishrung insbesondere auf dem Radroutennetz inklusive aller Haup s
verkehrsstraBen im gesamten Stadtgebiet sowie ins Umland

E * Hinreichend breite und sichere Gehwege fiir den FuRverkehr und bessere Aufenthaltsqualitat
A g i.Wesle b Sicheres, leichtes und barrierefreies Queren von Fahrbahnen

wv

Hinweise aus der bisherigen Gffentlichkeitsbeteiligung  Ihre heutigen Anregungen:
* Ausbau der ge all & an vielen k ®
Stellen (z. B, Eisenbahnunterfihrungen) .
* Einrichtung von Fahr (2. B. Lind
. bung gfurten; Fihrung an Hal
* Ausbau Radabstellaniagen & Einfahrung Bikesharing
* Sicherung von Zebrastreifen; Barrierefreiheit
. 8! g & Ausbau Ful| tunnel Bahnhof
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B Abbildung 15: Plakat zum Handlungsfeld ,,Férderung von Fuf’- und Radverkehr — Kernstadt und Innenstadt
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Fiir das Handlungsfeld wurden folgende MaRnahmen formuliert:

Radvorrangrouten etablieren

Radroutennetz ausbhauen

Gehverbindungen ausbauen

Innenstadt fiir FuR- und Radverkehr attraktivieren
Fahrradparken verbessern

Organisation und Umsetzung
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Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die Mafinahmen wie folgt:

B Abbildung 16: MaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld ,,Férderung von Fuf’- und Radverkehr*

Kénnen Sie (tiien entv_‘\'lickelten M 2.,
nahmen zustimmen? 2.7 &
L2 Ll Tobto, ﬁ:,,

Radvorrangrouten etablieren = S

<

VU lithr ouf w"‘ 3 |
M /'MM flgm

i Gehverbindunge

Cebr 9ek Jtbe 4,
den ulnmkd}m”
Rt verbessesm
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Welche MaBnahmen sind aus Ihrer
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Anregungen und Kommentare der Teilnehmenden aufgefiihrt.

B Tabelle 7: Kommentare der Teilnehmenden zum Handlungsfeld ,,Férderung von Fuf’- und Radverkehr*

Maf3nahme

Allgemein: Gesamtstadt

Allgemein: Kernstadt

Allgemein: Innenstadt

Radvorrangrouten etablie-
ren
Radroutennetz aushauen

Gehverbindungen aus-
bauen

Innenstadt fur Fuf3- und
Radverkehr attraktivieren

Fahrradparken verbessern

Kommentare

Verbindung in Westerweyhe nicht nur fiir Radfahrer

Radweg von Kahlenberg nach Westerweyhe

Barrierefreie Bushaltestelle ,,gut” aber ohne Entfernung von Radwegen
Bei allen MaRBnahmen nicht den 2. Schritt vor dem 1. machen
Beseitigung von Hindernissen auf Rad- und Gehweg (Baume, Biigel,
Miilltonnen)

Manahmen schnell umsetzen - Entwicklung sichtbar machen

Bessere Anbindung vom ESK an die Radwege zur Stadt

(Zustimmung zur MaRnahmenkarte durch 2 Klebepunkte)

Hambrocker Strafe und Esterholzer Strafie als gegenlaufige Einbahn-
strafle: Breitere Radwege unter Beibehaltung der Anwohner-Parkfla-
chen

Zurzeit wird der Meyerholz“tunnel” sehr oft von Mofas und Kleinkraft-
radern genutzt - sinnvoll?

Verbindung nach Holdenstedt: Tunnel unter Bahnstrecke
EinbahnstraRen in Saure-Wiesen-Viertel (Karlstrafie etc. — wie zur Zeit
der Baustelle)

Einbahnstrafien im Schnellenmarkt u. a. sinnvoll (Baustellenregelung)
Schillerstrafie / Brauerstrafie Stopschild

Liineburger Strafde / Brauerstrafie kurzfristig sicherer machen
~Geschwindigkeitsbegrenzung® fiir E-Bikes / E-Roller

Zehn Eichen/Bohldamm = Radvorrangroute

Radbriicke GroR Liedern — Altenheim

Ausbau Radvorrangroute auch am ESK Richtung Wieren / Bad Boden-
teich

Radwege beidseitig im Bohldammtunnel + bessere Beleuchtung
Abschaffung von ,Radfahrer frei“

Rad- und Fufigédngerverkehr auf dem Bohldamm trennen

Sehr gute Idee, um den Radverkehr zu verbessern (wahrscheinlich zum
Bild Geh- und Radwegiiberfahrt mit Schréagbordsteinen)

MarktstraRen vom Durchgangsverkehr der Autos befreien

Parkplatze direkt in der Innenstadt keine Voraussetzung fiir lebendige
Innenstadt

Lokales Gewerbe muss zwingend eingebunden werden (Zustimmung
durch 6 Klebepunkte)

Bedarfe der Innenstadtwirtschaft mitdenken (Zustimmung durch 6 Kle-
bepunkte)

An Blumenkiibeln mit Rad rechts vorbei

Belebung Innenstadt und Wirtschaft — nicht nur Verkehr — umfassen-
des Konzept notig

(Zustimmung durch 3 Klebepunkte zur Variante 3: Einzelne Parkplatze
schrittweise umnutzen zugunsten Aufenthalt, Begriinung, Radabstell-
anlagen)

Mehrfamilienhduser Abstellmoglichkeiten Lastenrader
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= Umsetzung Straflenbau muss Radwege beriicksichtigen
- Verwaltungsstrukturen
= Junge Generation war nicht hier!

Organisation und Umset-
zung

Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend ist in
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der MaRnahmen im Handlungsfeld ,,Forderung von FuR- und Radver-
kehr dargestellt:

B Abbildung 17: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Frderung von Fuf- und Radver-
kehr*

Forderung von Fufd- und Radverkehr (N=102)

35
= Radroutennetz aushauen

30

= Radvorrangrouten etablieren
25

®m |nnenstadt fiir Fuf- und
20 Radverkehr attraktivieren
15 m Gehverbindungen ausbauen
10 _—

= Organisation und Umsetzung

I = Fahrradparken verbessern

29
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5.4 Handlungsfelder ,Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes® und ,,Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn“

Handlungsfeld ,,Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes*

Das Handlunsfeld ,Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes” umfasst folgende Hand-
lungszielen:

= Starke intermodale Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (nicht motorisierte Verkehre:
FuRverkehr, Fahrradverkehr, 0PNV, Car/Bike-Sharing)

B Stadtweite Zugdnglichkeit zu attraktiven Mobilitdtsangeboten des Umweltverbundes

m  Reduzierung der Abhangigkeit vom Pkw

= Einrichtung eines fiir alle Personengruppen sicheren, verstandlichen, bezahlbaren und barrierefreien An-
gebots

B Abbildung 18: Handlungsfeld , Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes*
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Fiir das Handlungsfeld , Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes” wurden folgende
Mafinahmen formuliert:

= Einrichtung von Mobilitétsstationen

®  Hundertwasserbahnhof als Mobilitétsschnittstelle
= Etablierung eines Bikesharing-Angebotes

= Ausbau des Carsharingangebotes

Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die Mafinahmen wie folgt:

*Welche MaRnah i '

V men sind aus | . . " .

Sicht besonders wichtig? s lhrer Konnen Sie den entwickelten MaBF
nahmen zustimmen?

Einrichtung von Mobilititsstationen

Hundertwasserbahnhof als Mobilitstsschnittstelle
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Anregungen und Kommentare der Teilnehmenden aufgefiihrt.

B Tabelle 8: Kommentare zum Handlungsfeld ,,Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes*

Mafinahmen

Allgemein

Einrichtung von Mobilitatsstationen

Hundertwasserbahnhof als Mobilitatsschnittstelle

Etablierung eines Bikesharing-Angebotes

Ausbau des Carsharing-Angebotes

Kommentare

Wunsch nach E-Tretrollern

Flexibles System = OPNV als starkes Angebot
vorhalten

Altere Nutzergruppen fokussieren
Mitfahrer-App fiir Uelzen einfiihren
Kosten/Nutzen E-Tretroller

Ubergreifende, verkehrsmitteliibergreifende
App, HH Bezug

Bitte mehr flexible Optionen betrachten (E-Tretrol-
ler, Car-Sharing,...) als statische (Bus), der jetzt ab-
seits Schiilerverkehr nicht geht

Touristinformation im Hundertwasserbahnhof in-
tegrieren

Mobilitatszentrale am Hundertwasserbahnhof

Zweiten grofen Verkniipfungspunkt im Stadtgebiet
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Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend ist in
einer Gesamtiibersicht die Bewertung der Mafinahmen im Handlungsfeld ,Attraktive Vernetzung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes” dargestellt:

B Abbildung 19: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,, Attraktive Vernetzung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes*

Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(N=32)

= Ausbau des Carsharing-

" Angebotes

® Hundertwasserbahnhof als

10 Mobilitatsschnittstelle
m Einrichtung von
5 Mobilitatsstationen
m Etablierung eines
Bikesharing-Angebotes
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Handlungsfeld ,,Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn*

Das Handlungsfeld ,,Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn“ umfasst folgende Handlungszielen:

= Attraktive und verldsslicher Busverkehr in der Kernstadt und in den Ortsteilen

m  Starker offentlicher Verkehr im regionalen Verbund

= Attraktive und ggf. flexible Bedienung auch in den Nebenzeiten

B Schaffung bezahlbarer Angebote fiir eine konstengiinstige und nutzendenfreundliche Mobilitét in Uelzen

B Abbildung 20: Handlungsfeld "Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn"

»

Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn

Handlungsziele:

* Attraktiver und verlasslicher Busverkehr i
L ‘ n der Kernstadt i i

. Starker‘ offentlicher Verkehr im regionalen VerbundS SRR

i} gt;ra:fnve und ggf. flexible Bedienung auch in den Nebenzeiten

chaffung bezahlbarer Angebote fiir eine kostengtinstige und nutzendenfreundliche Mobilitst in Uelzen

Angebot
@I 15-Miniltiges Angebot
A 30-Miniiges Angebot
" 6o-Miniitiges Angebot
Mo-Fr: 5:00 - 23:00

Sa: 7:00 - 22:00
- 50:9:00-

Dannenberg
Liichow.
{60-minntiges Angebot) T60

¥

Hinweise aus der bisherigen Offentlichkeitsbeteiligung
« Bessere Abstimmung Bus und Bahn
am Hundertwasserbahnhof :
« Gesamtstadtische Barrierefreiheit
« Giinstigere Tickets
ngebot alle 30 Minuten
selle Zubringer in die Innenstadt

Verbindungen abends und am Wochenendg
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Fiir das Handlungsfeld Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn wurden folgende Mafinahmen formu-
liert:

Starkung des Stadtbusses

Flexibilisierung des Angebotes

Optimierung der Regionalverkehre

Anregungen an den Schienenverkehr
Tarifanpassungen

Gemeinsamer Marketingauftritt von OV und Fahrrad

Die Biirgerinnen und Biirger bewerteten und kommentierten die Mafinahmen wie folgt:

elche MaRnahmen sind aus lhref
Sicht besonders wichtig? i

. ,
Konnen Sie den entwickelten |
nahmen zustimmen?

Sthrkixg des Stadtbusses Flexibilisierung des Angebotes

Tarifanpassungen
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Anregungen und Kommentare der Teilnehmenden aufgefiihrt.

B Tabelle 9: Anregungen Handlungsfeld ,,Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn*

Maf3nahmen Kommentare

Allgemein Ergdnzende Moglichkeiten zu festgelegten Hal-
testellen
Gepack Mitnahme gewahrleisten
Rufbussystem

—> Biirgerbus

—>Transport von Menschen

Besserer 0PNV geht nur mit mehr Geld, Mehr

Taktung, mehr Fahrzeuge, flexiblere Angebote
Flexibilisierung des Angebotes Statischer Bus-Regional Verkehr reduzieren

und Ersparnis in Flexibilitét

Mehr Flexibilitat, Ruf-Bus/Taxi, Perspektive au-

tonomes Fahren 2029

Anregungen an den Schienenverkehr Reaktivierung Uelzen — Dannenberg

Die Teilnehmenden konnten die vorgestellten Mafinahmen mit Klebepunkten bewerten. Nachfolgend ist in
einer Gesamtubersicht die Bewertung der Manahmen im Handlungsfeld ,, Starkung und Attraktivierung von
Bus und Bahn“ dargestellt:

B Abbildung 21: Ubersicht zur Priorisierung der Teilnehmenden im Handlungsfeld ,,Stirkung und Attraktivierung
von Bus und Bahn“

Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn (N=39)

= Flexibilisierung des
Angebotes

15 = Anregungen an den
Schienenverkehr

m Starkung des Stadtbusses

m Optimierung der
Regionalverkehre

° = Gemeinsamer i
Marketingauftritt von OV und
. Fahrrad
= Tarifanpasungen
0 I
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Zur besseren Ubersicht ist nachfolgend die komprimierte Bewertung der einzelnen Mafnahmensteckbriefe
aus allen Handlungsfeldern iibersichtlich abgebildet.

Deutlich wird eine hohe Beteiligung im Themenfeld des Fu3- und Radverkehrs sowie dem Themenfeld zur
Reduktion und umweltvertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs in Uelzen. Insgesamt beflirworten die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer die vorgeschlagenen MaRnahmen, es gibt jedoch eine Praferenz zur integrier-
ten und iiberlagernden Betrachtung der Mobilitatsthemen, welche durch eine hohe Zustimmung u.a. zu den
Maftnahmen ,,Straflenrdume integriert umgestalten“ und ,,Parken an Hauptverkehrsstraien ordnen® erkenn-
bar wird.

25

20

vl

20

15

10

vl
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Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung Kfz-Verkehr (N=58)

m StraRRenraume integriert
umgestalten

m Kfz-Netz und
Geschwindigkeiten

= Knotenpunkte sichern

m StraRRenneubau begleiten

Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs (N=31)

m Parken an
Hauptverkehrsstrafien
ordnen

m Parkraumnachfrage auf
Sammelanlagen biindeln

m Parken in Wohnstrafien
ordnen
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Berlin - Hamburg - Kassel

Optimierung der Wirtschaftsverkehre (N=26)

Forderung neuer Antriebstechnologien (N=39)

m City-Logistik neu aufstellen

= Uberregionalen Giiterverkehr
modal verlagern

m StraRengiiterverkehr
vertraglich abwickeln

m Etablierung Wasserstoff-
Infrastruktur

= Forderung privat genutzter
Lademoglichkeiten

m Umstellung des stadtischen
Fuhrparks auf alternative
Antriebe

m Bedarfsorientierter Ausbau
offentlicher Ladeinfrastruktur

Chancen der Digitalisierung von Mobilitdtsangeboten nutzen N=30)

m Echtzeitinformationen im
OPNV

= Autonome Fahrzeuge im OPNV
= Mobilitatsplattform
= Umweltsensitive Steuerung

intelligenter Verkehrssysteme

= Digitales
Parkraummanagement
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Forderung von Fufs- und Radverkehr (N=102)
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= Radroutennetz aushauen

= Radvorrangrouten etablieren

m [nnenstadt fiir FuR- und
Radverkehr attraktivieren

m Gehverbindungen ausbauen

= Organisation und Umsetzung

= Fahrradparken verbessern

Attraktive Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

(N=32)

= Ausbau des Carsharing-
Angebotes

= Hundertwasserbahnhof als
Mobilitatsschnittstelle

m Einrichtung von
Mobilitatsstationen

m Etablierung eines
Bikesharing-Angebotes
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Starkung und Attraktivierung von Bus und Bahn (N=39)

m Flexibilisierung des
Angebotes

15 = Anregungen an den
Schienenverkehr

m Starkung des Stadtbusses
m Optimierung der
Regionalverkehre

= Gemeinsamer

Marketingauftritt von OV und
. Fahrrad
= Tarifanpasungen
0 .
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7 Ausblick auf den weiteren Erarbeitungsprozess

Der Erarbeitungsprozess des Nachhaltigen Mobilitatskonzeptes tritt mit der dritten Biirgerbeteiligung in die
finale Bearbeitungsphase ein. Der Bericht wird bis Anfang 2023 finalisiert und der Poltik zum Beschluss vor-
gelegt.

Mit dem Nachhaltigen Mobilitatskonzept wird der strategische Handlungsrahmen fiir eine zukunftsfahige,
umweltfreundliche und biirgernahe Mobilitatsentwicklung geschaffen. Herr Felix Kiihnel, Gutachterbiiro
plan:mobil, weist darauf hin, dass nun die gesamte Stadtgesellschaft gefordert ist, Mafinahmen zu konkreti-
sieren und in die Umsetzung zu bringen, um die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in Uelzen fiir alle Biirgerin-
nen und Biirgern weiter verbessern.

Die Hansestadt Uelzen verloste zum Dank Stadtgutscheine unter den Teilnehmerinnen und Teilnehmer ver-
lost.

Interessierte Biirgerinnen und Biirger konnen sich fortlaufend auf der Projekthomepage (www.mobilitaet-
uelzen.de) tiber den aktuellen Arbeitsstand informieren. Fragen und Anregungen nimmt die Stadtverwaltung
fortlaufend liber mobilitaet@stadt.uelzen.de entgegen.
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